NOTA SOBRE LA REFORMA DEL COMITE DE REGULACION
FERROVIARIA.

La entrada en vigor de la Ley de Economia Sostenible (el dia 7 de marzo de
2011) ha supuesto la reforma del Comite de Regulacion Ferroviaria
mediante la modificacion, a su vez, de la Ley 39 /2003, de 17 de
noviembre, del Sector Ferroviario. El Comité de Regulacién Ferroviaria,
érgano colegiado adscrito al Ministerio de Fomento, y pieza esencial en la
liberalizacion y competencia de los mercados ferroviarios, adquiere mas
independencia y mayores funciones.

Con la reforma, la Ley declara que el Comité de Regulacion Ferroviaria
actuara con independencia funcional plena y sus decisiones seran ejecutivas
y pondran fin a la via administrativa, pudiendo s6lo acudir a los tribunales
en caso de desacuerdo. En el inicio de los expedientes que incoe, que
podran ser a iniciativa de los particulares o por decision del propio Comité,
se podran adoptar medidas provisionales que aseguren la correcta
resolucion de los casos.

El Comité de Regulacién Ferroviaria se convierte en un érgano de
apelacion de las decisiones del ADIF y de las empresas ferroviarias,
publicas o privadas, que puedan ir en detrimento de la pluralidad en el
sector o causar discriminacion.

Se aumentan asimismo, las funciones, pasando a poder resolver
reclamaciones sobre los canones de infraestructuras, cuestion ésta que,
hasta el momento, resolvia el Tribunal Econdmico Administrativo; ademas
de las que ya tenia con antelacion sobre las tarifas de servicios adicionales,
0 sobre los accesos a la red, declaracion de red, etc.

En materia de canones, ademas de resolver asuntos de su aplicacion
concreta, podra entrar a resolver asuntos sobre su estructura y cuantia.

Asimismo, supervisard las negociaciones entre candidatos 'y
administradores de infraestructuras sobre el nivel de los canones y podra
intervenir en las mismas cuando prevea que el resultado de dichas
negociaciones puede contravenir las disposiciones comunitarias aplicables.



Debera preceptivamente informar todas las normas ferroviarias en especial
las que fijan los canones vy las tarifas.

También en materia de competencia se convierte en un aliado de la
Comision Nacional de la Competencia con quien tendra que colaborar para
erradicar cualquier practica contraria a la libre competencia y debera emitir
un informe determinante en los expedientes que tramite la citada Comision.

Por ultimo, la nueva regulacion legal del Comité de Regulacion Ferroviaria
establece que el Comité de Regulacion Ferroviaria podra solicitar la
colaboracion y la informacion que precise del administrador de
infraestructuras, los candidatos y cualquier tercero interesado.

Para el cometido de sus funciones, dice la Ley, el Comité de Regulacion
Ferroviaria dispondra de los medios necesarios para el ejercicio de sus
competencias. EI Ministerio de Fomento estara obligado a prestarle la
colaboracion que le solicite para el cumplimiento de sus fines.

La modificacion y ampliacion de funciones hace méas capaz al Comité de
Regulacion Ferroviaria de asegurar una libre competencia en el mercado
ferroviario y se enmarca en el Plan Estratégico de Impulso del Transporte
de Mercancias por Ferrocarril, aprobado a finales del 2010, que tenia como
una de las tareas potenciar el citado 6rgano regulador. Igualmente, las
nuevas capacidades del Comité de Regulacidn Ferroviaria se enmarcan en
la actuales tendencias de la politica de la Comision de la Unidon Europea
para ampliar las competencias del organismo regulador ferroviario y
permitir con ello mercados ferroviarios mas competitivos.



